VOLVO
1927-1976




Dit boekje biedt een terugblik op meer
dan twintig modellen die door AB Volvo zijn
ontworpen sinds men in 1927 de produktie

startte. Deze automobielen hebben het

Volvo mogelijk gemaakt om uit te groeien
van een oude fabriekshal op het eiland

Hisingen in Gotenburg, waar tien mensen de
assemblage ter hand namen van de

"Jacob’”, de allereerste Volvo, tot de meer
dan 40 fabrieken waarin op dit moment

over de hele wereld bijna 60.000 mensen

hun werk vinden.

Het belangrijkste produkt is altijd de
personenauto geweest. Dit boekje geeft u de
feitelijke gegevens van deze historische
automobielen — Jacob, Carioca, de PV 444
en de Volvo 240 serie.
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Detwee heren Assar Gabrielsson en Gustaf Larson,
waren het die onder het genot van een kreeftschotel
ineen restaurant in Stockholm besloten om een
eedse automobielindustrie van de grond te hel-
n. Een avontuur dat later zou uitgroeien tot de
ootste industrigle onderneming van Scandinavié.
Beiden hadden zij reeds hun gedachten over een
eedse automobielindustrie op papier gezet. Vroe-
er waren zij collega’s geweest in de SKF fabrieken,
aar Gabrielsson Sales Manager was. Gustaf Lar-
-8on had ondertussen enige jaren in de Britse auto-
obielindustrie gewerk.

Aj-waren het er over eens, dat er een goede toe-
komst khestond voor een in Zweden gefabriceerde
autg? In 1924 besloten zij hun plan ten uitvoer te
bréngen. Larson legde zich toe op het ontwerp van
de auto. Hierbjj kreeg hij de hulp aangeboden van
een aantal jonge ingenieurs die in hun avonduren
de nodige resgarch verrichtten.

In de zomey van 1925 waren de tekeningen voor
de eerste Volvp gereed.

De ontwerper Helmer Mas-Olle was verantwoor-

@ delijk voor de|styling. Er kwamen echter problemen

am de hoek kijken toen zij financiers moesten vin-
/ den voor huntien proefmodellen.
Hierdoor niet afgeschrikt bundelden zij hun krach-
ten en in juni 1926 was de eerste auto klaar en die
3 . maakte een geslaagde rit van Stockholm naar Go-
3 tenburg.
e mensen van SKF realiseerden zich toen dat
deze twee vastbesloten waren hun plannen ten uit-
— — _voer te brengen en daarom zegden zij hun steun toe
Zweedse auto. Vanaf dat moment had SKF

bij AB Volvo, de fabriek die inmiddels

Isautomobiglen fabriceerde.
‘v ij gingen van de doelstelling uit te proberen de
ﬁ iteit{ van de Zweedse industrie te verhogen.

dse industrieén werden toeleverancier,

an 14 april 1927 was de eerste in serie ge-
rde Volvo klaar. Er was echter een be-

ijden. Dit was echter gauw verholpen en zodoende
rolde Volvo's eerste auto de fabriek uit.



ov 4
1927 —29

PV 4
1927 —29

PV 651—652
TR 671—674

1929—34

De eerste Volvo, genaamd Jacob. Deze had een plaat-
stalen carrosserie op een chassis van esse- en beuke-
hout. Een viercilinder zijklepmotor gaf de auto een
topsnelheid van 60 km/uur.

Een vierdeurs auto gebouwd op hetzelfde chassis als de
OV 4. De houten carrosserie was met leer bekleed. In 1928
werd een nieuwe versie geintroduceerd, die "Special”
werd genoemd. Als extra luxe had deze auto bumpers!
Een van deze auto’s behaalde een klasse-overwinning in
de rally: Moskou—Leningrad—Moskou, een gecombi-
neerde snelheidszuinigheids — en betrouwbaarheidsrit.

Volvo's eerste zescilinder auto. Topsnelheid 110 km/uur,
gewicht 1500 kg. Vanaf serienummer 652 was deze auto
uitgerust met hydraulische remmen en een gesynchroni-
seerde versnellingsbak. De modellen 671-674 waren

taxi’s met zeven zitplaatsen, ontworpen in samenwerking
met Zweedse taxibedrijven.




N
PV 653—654
TR 676—679

1933—35

T AT
Vijfpersoons auto in zowel standaard als luxe uitvoering.
3-versnellingsbak die tevens was uitgerust met een vrij-
stand. Het luxe model had twee reservewielen en auto-
matische achteruitrijlampen. Voorts was er een taxi-
uitvoering leverbaar, bekend als TR 676—679. Twee

f - vouwstoelen tussen de voor- en achterbank maakten
deze auto geschikt voor 7 pérsonen. De motor was een
zescilinder zijklepper met een inhoud van 3270 cc.

PV 658—-659
1935—-38

Een verder ontwikkeld model uit de 653-serie. De motor-
kap was langer en de radiateur helde iets achterover.

Het grootste nieuws was echter de motor. De inhoud werd
vergroot tot 3670 cc en het vermogen bedroeg 80 pk.

PV 36
1935—38

Volvo’s eerste gestroomlijnde auto. "Carioca™ genoemd
en door velen gezien als de auto van de toekomst. Het
was een zespersoons auto met een geheel stalen
carrosserie wat voor Volvo nieuw was. Daar de auto
was uitgerust met onafhankelijke voorwielophanging
was het comfort uitstekend. '




|‘va 51—-52
1936—38

PV 53—56
1938—-45

PV 801—802
1938—47

Deze auto had dezelfde motor als de "Carioca’” maar de
51-562-serie had een lager gewicht— 1414 kg — en dat
resulteerde in een gunstiger benzineverbruik. Ruimte,
goede wegligging en economisch in gebruik maakten
hem tot een van'de meest ideale auto’s in Zweden.
Relatief goede prestaties.

i i it
Volvo was de eerste automobielfabrikant in Zweden
die een motor op gas liet lopen. De oorlog maakte dit
noodzakelijk en Volvo ontwikkelde als eerste een gas-
installatie. Deze unit werd achter de auto geplaatst.
Het motorvermogen bedroeg 50 pk.

Achtpersoons taxi met drie opklapbare zitjes. De motor
van 86 pk gaf de auto een topsnelheid van 130 km/uur.
Ondanks zijn afmetingen was deze auto erg gemakkelijk
te besturen. Hij was zeer populair als taxi en werd tot
het eind van de vijftiger jaren geproduceerd.



PV 821—-822

1947 —-48

PV 831—832

1950—58

PV 60

1942, 1946—50

PV 444
1944—58

Dit model werd door de fabriek als taxi geleverd. Zeven-
en achtpersoons uitvoeringen met opklapbare extra
stoelen. De koplampen waren speciaal ingebouwd om ze
tegen aanrijdingsschade te beschermen.

Vijf ervan werden gebouwd in 1942, de auto werd aan het
publiek gepresenteerd in 1944, maar de produktie startte
na de oorlog in 1946. Een ruime zespersoons auto met
een 3-versnellingsbak en, nieuw voor die tijd, als extra een
overdrive. Deze auto had een soort Amerikaanse styling.
Het zou de laatste zescilinder Volvo zijn tot 1968.

De directie van Volvo verwachtte dat na de oorlog de
vraag naar een kleine economische auto groot zou zijn.
Zij bleken gelijk te hebben. De PV 444 met zijn stalen
carrosserie en zijn economische viercilinder motor werd
een succes. Dit basismodel zou men 21 jaar produceren.



PV 544
1958 —65

Velen dachten dat de PV 444 niet meer gemaakt zou wor-
den, maar in plaats hiervan werd een volledig herziene
versie in 1958 gepresenteerd. Het verkoopsucces zette
zich voort en de nieuwe PV 544 werd in Zweden een best-
seller. Toen de produktie in 1965 werd gestaakt waren

er 440.000 eenheden van gemaakt.

PV 445/210
1949—69

De "Duett 210” combinatiewagen werd eerst gemaakt op
een apart chassis, maar later op een zelfdragende carros-
serie. De auto werd gebouwd op basis van de PV 444.

Het was een zeer robuuste auto met veel ruimte die voor
vele doeleinden kon worden aangewend.

P 1900
1956 —57

Een open sportwagen met een glasfiber carrosserie.
De gemodificeerde PV motor leverde 70 pk en gaf de auto
een topsnelheid van 175 km/uur. De P 1900 is in een
beperkt aantal gebouwd en dit gebeurde speciaal voor de
export. Er zijn er echter toch een paar in Zweden

verkocht.



P121/122/130
1956—70

P 1800, P1800S,
1800 E

1961—72

Volvo 220
1962—69

De 120-serie was een goede opvolger van de PV 444-45.
Gedurende vele jaren was het de meest verkochte auto in
Zweden. Er waren zowel 2 als 4-deurs modellen. In 1964
werd de Volvo 120-serie uitgerust met de nu beroemde
"Volvo-stoel”. De vele verstelmogelijkheden maakten
hem werkelijk revolutionair.

Een snelle en comfortabele sportwagen. De fabricage
startte in Engeland, maar werd later overgebracht naar
Gotenburg. In 1970 werd de auto uitgerust met een
elektronisch gestuurde benzine-inspuiting. In totaal wer-
den er 39.414 geproduceerd.

De combinatiewagen van de Volvo 120-serie. Dit was de
eerste gezinswagen waarbij het comfort van de personen-
auto en de laadruimte van de bestelauto waren gecom-
bineerd. Overigens had deze auto dezelfde specificaties
als de Volvo 121/122.



Volvo 144/142
1966—74

Veel aandacht is besteed aan de veiligheid van de
140-serie. Het gescheiden triangel remsysteem, de
energieabsorberende voor- en achterzijde en de kooi
om het passagierscompartiment zijn enkele van de vele
veiligheidsvoorzieningen.

In 1967 werd de 2-deurs uitvoering aan de 140-serie
toegevoegd. De Volvo 142 werd in korte tijd de meest
verkochte auto in Zweden.

Volvo 145
1967—-74

De Volvo 145 de Luxe is de combinatiewagen uit de 140-
serie. De basisconstructie was dezelfde als van de 144.
Dit was de eerste combinatiewagen die een plaats be-
dong bij de tien best verkochte auto’s in Zweden.

Volvo 164
1968—-75

Dit was de eerste zescilinder Volvo sinds de PV 60. De
Volvo 164 had leren bekleding en veiligheidsrolgordels.
Het was in Zweden de meest verkochte zescilinder.

In de exportlanden was de vraag eveneens groot. Deze
auto kon worden geleverd met een motor van 145 of
175 SAE-pk.
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Volvo 1800 ES
1971—-73

Volvo 242/244
1975—

Volvo 245
1975—

Een volledig gemodificeerde 1800 met een compleet nieuw
achteraanzicht. De verlengde achterkant geeft de indruk
van een combinatiewagen en voegt tevens een sportief
aspect toe aan de auto. Uitgerust met comfortabele leren
stoelen met ingebouwde hoofdsteunen. Behoorlijke ba-
gageruimte. Motor: B20E met een vermogen van 135 SAE
pk. Op 27 juni 1973 rolde de laatste 1800 ES van de band.

Het ontwerp van de 240-serie is gebaseerd op de Volvo
Experimental Safety Car. De auto heeft Mc.Pherson
voorwielophanging en een tandheugelstuurinrichting.
Het langere front absorbeert meer energie die vrijkomt
bij een eventuele aanrijding.

De 245 is de combinatiewagen van de Volvo 240-serie.
Het ontwerp is gebaseerd op de Volvo 244 en deze
wagen is leverbaar in L- en DL-uitvoering.



Volvo 264
1975—

Volvo 265
1976 —

Volvo 66
1976 —

Deze wagen is het vlaggeschip van het Volvo-program-
ma. De 264 is uitgerust met een nieuwe 2,7 liter V-6
motor. De motor is te combineren met een 4-, 5- of
automatische versnellingsbak. De Volvo 264 GL is de
meest exclusieve uitvoering met o.a.: elektrisch bedien-
bare zijruiten véér, schuifdak, getint glas en leren
bekleding.

De Volvo 265 DL combineert het laadvermogen van de
245 met het comfort van de 264. De auto is uitgerust met
een carburator-versie van de Volvo V-6 motor,

de B 27 A, die een vermogen levert van 125 DIN pk.

De Volvo 66, de nieuwe kleinere Volvo, is leverbaar in
twee- of driedeurs uitvoering. De auto is uitgerust met
automatische transmissie (Variomatic) en met een 1100
cc motor van 47 DIN pk of met een 1300 cc motor van
57 DIN pk. Mede door de toepassing van een De Dion
achteras heeft de 66 een uitstekende wegligging.



Volvo breidt het modellenprogramma uit.

Volvo voegt drie auto’s aan het 1976-programma toe: de Volvo 66 twee- en driedeurs
en de Volvo 265 DL, een stationcar uit de 260-serie. Dit betekent dat Volvo nu een
uitgebreider programma heeft dan ooit tevoren.

De belangrijkste bijdrage aan de nieuwe
range is de Volvo 66, een auto die welis-
waar zijn oorsprong vindt in het tech-
nisch concept van de DAF 66, maar die
nu na lang testen, beproeven en verbe-
teren volledig past binnen de hoge kwa-
liteits- en veiligheidsnormen van Volvo.

Volvo 66

De meest in het oog springende veran-
dering is de grote zwarte, stalen met
kuntstof beklede bumper aan voor en
achterzijde. Andere kenmerken van de
Volvo 66: telescopische stuuras, drie-
punts rolgordels, zelfnastellende remmen,
stoelen met integrale hoofdsteunen,
waarschuwingslampjes voor remvloeistof-
niveau, handrem en choke, en een nieuw
schakelmechanisme voor de unieke Va-
riomatic, tevens uitgerust met een start-
beveiligingsvoorziening. De Volvo is uit-
gerust met een gelaagde voorruit van het
high impact type. De veiligheidsvoorzie-
ningen samen met de uitstekende kwali-
teit plaatsen de Volvo 66 hoog in z'n
klasse.

De Volvo 66 wordt geleverd met zowel
twee als drie deuren en beide in DL en
GL uitvoering. De GL modellen zijn uitge-
rust met een 1300 cc motor van 57 DIN
pk. terwijl de DL modellen een 1100 cc
47 DIN pk motor hebben. Voorts heeft de
GL uitvoering twee halogeen verstralers
in de grille en bredere banden.

Volvo 265 DL
Het andere nieuwe model voor 1976 is de

stationcar in de 260-serie, de Volvo 265
DL, die het laadvermogen van de 245
combineert met het comfort van de 264.
Het interieur is uitgevoerd met stoffen
bekleding en geheel vergelijkbaar met
dat van de Volvo 264.

B27 A

De krachtbron van de DL modellen is een
carburatorversie van de Volvo V-6 motor,
de B 27 A, die een vermogen levert van
125 DIN pk bij 5250 omw/min. Het koppel
bedraagt 20 mkg bij 3500 omw/min.

Door gebruik te maken van een thermo-
statisch geregelde hot-spot wordt een
zeer gunstig benzine-lucht mengsel ver-
kregen, hetgeen een gunstige invloed
heeft op de uitlaatgasreiniging, terwijl het
gebruik van de choke hierdoor beperkt
zal zijn.

Een langere levensduur

Een belangrijke verandering is dat de
remleidingen nu van een koperlegering
worden gemaakt. Deze legering bestaat
uit: 87 %o koper, 10 % nikkel en 3 % ijzer
en mangaan. Dit biedt een grote weer-
stand tegen corrosie en verlengt dien-
tengevolge de levensduur. Een ander
detail is, de grotere diameter van de rem-
zuigers van de voorremmen, waardoor de
benodigde pedaaldruk is verminderd.

Het uitlaatsysteem van de 240/260 serie
heeft nu een langere levensduur door toe-
passing van aluminium.



Technisch Centrum

Praktisch elke situatie waarin een Volvo, waar ook ter wereld, terecht kan komen,
kan in Volvo’s Technisch Centrum worden nagebootst. In de klimaatkamer kan men
poolkou, woestijnhitte maar eveneens een vochtige mist opwekken. In de windtunnel
wordt een zwakke wind aangewakkerd tot storm. In dit gebouwen complex zijn nog
een groot aantal andere laboratoria en werkplaaisen opgenomen.

AB Volvo, Car Division waarin o.a. het Volvo
Technisch Centrum is gevestigd.

Hierin werken + 1200 technici aan de
Volvo van de toekomst. Voor dit doel
staan hun de beste gereedschappen,
testinstrumenten en speciale ontwerpaf-
delingen ter beschikking.

Vermogenstesibank

De beoordeling van een nieuw produkt
moet enige jaren voordat het eersie pro-
totype klaar is, afgerond zijn. Dat is ook
de reden waarom zo'n uitgebreide serie
testbanken is opgesteld om ieder sys-
teem en onderdeel van de auto afzonder-
lijk te beproeven.

Een groot aantal rollentestbanken, zoals
ze ook wel worden genoemd, maken het
mogelijk om auto's binnenshuis te testen
onder exact nagebootste rij-, weg- en
weersomstandigheden. Kou, hitte, mist
en storm behoren allemaal tot de test-
mogelijkheden.

Hypermoderne laboratoria uitrusting
Motoren en toebehoren worden in spe-
ciale ruimten getest op prestaties onder
normale omstandigheden. Ook wordt er
wel onder zulke extreme condities getest,
die normaal gesproken niet voor zullen
komen gedurende de levensduur van de
auto.

Het transmissielaboratorium test alle
afzonderlijke delen van de krachtover-
brengingen: versnellingsbakken, cardan-
assen en achterbruggen. Tevens is er
een geluidslaboratorium. Hierin bevindt
zich een ruimte voor het testen van ge-
luidsisolatie, de klimaatkamer en de

sl

In het veiligheidscentrum worden botsproeven
gehouden met snelheden van 80 km/uur.

windtunnel die een windsnelheid van 50
m/sec tot 180 m/sec kan opvoeren.

In de klimaatkamer worden Volvo's be-
proefd in poolkou en tropische hitte. In
hieraan grenzende ruimten worden de
auto’s voorverwarmd of voorgekoeld. Dit
om de capaciteit van de klimaatkamer te
kunnen verhogen.

Betere resultaten op veiligheidsgebied

Dit veiligheidscentrum stelt Volvo in staat
om botsproeven te houden zonder af-
hankelijk te zijn van de weersomstandig-
heden. Dit centrum is voorzien van enke-
le testbanen en uitgebreide testappara-
tuur. Er is ook een crash simulator die
het niet alleen mogelijk maakt te testen
zonder schade te veroorzaken, maar die
de technici ook in staat stelt zich een
beeld te vormen van de veiligheid die het
interieur van de wagen biedt zoals de
veiligheidsgordels, deursloten, de voor-
ruit van gelaagd glas en andere voorzie-
ningen die het binnendringen van onder-
delen in het interieur tijdens een botsing
moeten tegengaan.




Testcircuit Hallered

Het jaarlijkse kilometrage van de test-
rijders van Volvo is gelijk aan een reis
om de maan.

Een paar kilometer buiten Gotenburg
ligt de nieuwe testbaan van Volvo. Deze
voorziening maakt het mogelijk om Vol-
vo's produkten onder secuur nagebootste
rij- en wegomstandigheden aan de tand
te voelen. In dit 700 hectare grote gebied
van testbanen is o.a. een snelweg opge-
nomen met een opgehoogde bocht waar-
in snelheden mogelijk zijn tot 185 km/uur
zonder dat daarbij behoeft te worden
gestuurd.

Vele soorten wegdek zijn hier nagebootst
zoals: Belgische kasseien, grindwegen,
klinkerbestrating, zand- en modderpaden,
asfalt, waterbassins etc. Ook in een rem-
mentestbaan is voorzien. Het wegdek van
deze testbaan heeft een speciaal ge-
structureerde toplaag die midden in de
zomer zo glad als ijs kan worden ge-
maakt. 20.000 km over de Héllered test-
baan veroorzaakt dezelfde slijtage als
100.000 tot 120.000 km rijden onder nor-
male verkeersomstandigheden. Dit test-
circuit stelt Volvo in staat om de kwaliteit
van de automobiel en zijn onderdelen
onder alle omstandigheden te testen.

Alle informatie die men heeft verkregen
uit de testrapporten van dit circuit wordt
gebruikt bij de ontwikkeling van nieuwe
Volvo produkten.

Het jaarlijkse kilometrage van de testrij-
ders van Volvo komt overeen met een
reis om de maan of anders gezegd, *
750.000 km.

Op het nieuwe testcircuit van Volvo zijn alle
typen wegdek uit de gehele wereld nagebootst.

Verschillende malen wordt de testauto door dit
zoutwaterbad gereden om de corrosie-bestendig-
heid te controleren. In de winter is het mogelijk
dit zoutwaterbad te verwarmen.

In deze bocht is het mogelijk om 185 km/uur te
rijden zonder te sturen. De auto vindt zijn eigen
weg in deze bocht dank zij de zgn. "'stijle wand"”.




Type

OV 4
PV 4
PV 4

PV 650
PV 651
PV 652

TR 670
TR 671
TR 672
TR 672
TR 674

PV 653
PV 654
PV 655

TR 675
TR 676
TR 677
TR 678
TR 679

PV 656
PV 657
PV 658
PV 659

TR 701
TR 702
TR 703
TR 704

PV 36
PV 36 ch

PV 51
PV 51 ch
PV 52

PV 53
PV 54
PV 55
PV 56
PV 57 ch

PV 800
PV 801
PV 802
PV 810

Bouwjaar

1926—29
1927—29
1927—29

1929—34
1929—32
1929—33

1930—34
1930—31
1I529==5i
1931—34
1932—34

1933—34
1933—34
1933—35

1934
1934—35
1934
1934—35
1934

1935—36
1935—36
1935—37
1935—36

1935—37
1935—37
1935—37
1935—37

1935—38
1935

1936—38
1936—38
1937—38

1938—45
1938—45
1938—45
1938—45
1938—45

1941—47
1938—47
1938—47
1938—47

Pro-
ductie
aantal

205
764
27

206
2176

88
200

233
138

230
361
62

29

39
114

16
55
301
170

214

11
181
530

500

1754
205
1046

1204
814
286

1321
275

37
550
1081
180

Uitvoering

Open
Sedan

Vrijdr. car

Vrijdr. car.

Sedan
Sedan

Vrijdr. car.

Taxi
Taxi
Taxi
Taxi

Sedan
Sedan

Vrijdr. car

Vrijdr. car.

Taxi

Vrijdr. car.

Taxi
Taxi

Vrijdr. car.

Sedan
Sedan

Taxi

Vrijdr. car.

Taxi
Taxi

Vrijdr. car.

Sedan

Sedan

Vrijdr. car.

Sedan

Sedan
Sedan
Sedan
Sedan

Vrijdr. car.

Vrijdr. car.

Taxi
Taxi

Vrijdr. car.

Zit-
plaat-
sen
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Motor-
inhoud

1,944
1,044
1,944

3,010
3,010
3,010

3,010
3,010
3,010
3,010
3,010

3,266
3,266
3,266

3,266
3,266
3,266
3,266
3,266

3.670
3,670
3,670
3,670

3,670
3,670
3,670
3,670

3,670
3,670

3,670
3,670
3.670

3,670
3,670
3,670
3.670
3,670

3,670
3,670
3,670
3,670

Vermogen

28
28
28

55
55
55

55
55
55
55
55

65
65
65

65
65
65
65
65

80—84
80—84
80—84
80—84

80—84
80—84
80—84
80—84

80—84
80—84

80—84
80—84
80—84

84
84
84
84
84

84—86
84—86
84—86
84—86

Wiel-
basis

2,95
2,95
205

2.95
2,95
295

3,10
3,10
3,10
3,25
3,25

2,95
2,95
3,55

3,10
3,10
3,25
3,25
3,25

295
2,95
2,95
3,10

3,25
3,25
3,25
2,95

2,95
2,95

2,88
2,88
2,88

2,88
2,88
2,88
2,88
2,88

3.25
3,25
3,25
3,25




Type

PV 60

PV 61

PV 821
PV 822
PV 823
PV 824

PV 831/
PV 832/
PV 833/
PV 834/

PV 444 A
PV 444 B
PV 444 C
PV 444 D
PV 444 E
PV 444 H
PV 444 K
PV 444 L

PV 445 A
PV 445 B
PV 445D
PV 445 G
PV 445 L
PV 445 11
PV 44511 M

PV 445 DH
PV 445 GL
PV 445 L
PV 445 06
PV 445 06 M

PV 445 PH
PV 445 GP
PV 445 LP
PV 445 07
PV 445 07 M

PV 445 DS
PV 445 GS
PV 445 LS
PV 445 05
PV 445 05 M

P 1900

PV 544 A

Bouwjaar

1942,
1946—50

1946—50

1948
1947—48
1947—48
1947—48

1950—57

1950=58"

1944—50
1950—51
1951—=52
1962—53
1953—54
1954—55
1955—57
1957—58

1953—54
1954—56
1956—58
1958—=60
1958—60
1958—60
1958—60

1953—356
1956—57
1957

1957—58
1958—60

1955—56
1956—57
1957

1957—58
1958—60

1958—56
1956—57
1957

1957—58
1958—60

1956 —57

1958—60

Pro-
ductie
aantal

3006
500

200
300
150
150

4135

2081

12504
7500
8000
9000

31950

29046

33918

64087

500
1099
1926
57
54
169

225

6389
1766
821
3380
38

1183
1813
946
5130
54

1333
136
527

1840
23

67

99495

Uitvoering

Sedan
Vrijdr. car.

Taxi
Taxi
Vrijdr. car.
Vrijdr. car.

Taxi
Taxi
Vrijdr. car.
Vrijdr. car.

2-d Sedan
2-d Sedan
2-d Sedan
2-d Sedan
2-d Sedan
2-d Sedan
2-d Sedan
2-d Sedan

Vrijdr. car.
Vrijdr. car.
Vrijdr. car.
Vrijdr. car.
Vrijdr. car.
Vrijdr. car.
Vrijdr. car.

Pick-up
Pick-up
Pick-up
Pick-up
Pick-up

Stat. car
Stat. car
Stat. car
Stat. car
Stat. car

Best. wagen
Best. wagen
Best. wagen
Best. wagen
Best. wagen

Open

2-d sedan

Zit-

plaat-

sen

S b bR BB AR BRN

Aantal
Gil.

(o))

(o) (e} Bie) I o)) (o) o) Mo} M o]

EEE = A G i - - e ]

N e B N S O - I . T

B

B

Motor-
inhoud

3,670
3,670

3,670
3,670
3,670
3,670

3,670
3,670
3,670
3,670

1,414
1,414
1,414
1,414
1,414
1,414
1,414
1,583

1,414
1,414
1,414
1,414
1,583
1,583
1,583

1,414
1,414
1,583
1,583
1,583

1,414
1,414
1,583
1,583
1,414

1,583
1,414
1,583
1,583
1,583

1,414

1,583

Vermogen

90
90

90
90
90
90

90
90
90
20

40—44
44
44
44
44
44
51
60

44
44
44
44—51
60
60
60

44
44
60
60
60

44
44
60
60
60

44
44
60
60
60

70

60—76

Wiel-
basis

2,85
2,85

3,25
3,25
3,25
3,25

3,25
3,25
3,25
3,25

2,60
2,60
2,60
2,60
2,60
2,60
2,60
2,60

2,60
2,60
2,60
2,60
2,60
2,60
2,60

2,60
2,60
2,60
2,60
2,60

2,60
2,60
2,60
2,60
2,60

2,60
2,60
2,60
2,60
2,60

2,40

2,60




Type

PV 544 B
PV 544 C
PV 544 D
PV 544 E
PV 544 F
PV 544 G

P210A
P210B
P210C
P210D
P210E
P210F
P210M
P210P

P 1200
P 1200 V/H
P 1200 VB/HB

P 12204
P 12206
P 12104

VB/

P 12104
P 12106 | UVB/
P 12204 (UHB
P 12206

P 120 VD/HD
P 120 VE/HE
P 120 VF/HE
P 120 VG/HG
P 120 VK/HK
P 120 VL/HL
P 120 VM/HM

P 130 VA/HA
P 130 VB/HB
P 130 VD/HD
P 130 VE/HE
P 130 VF/HF
P 130 M

P 130 P
P 130 S
P130T

1800 VA/HA
1800 S VB/HB
1800 S VD/HD
1800 S VE/HE
1800 S VF/HF
1800 S M
1800 S P

1800 S S

1800 E T

1800 E U
1800 EW

P 220 VA/HA
P 220 VB/HB
P 220 VD/HD
P 220 VE/HE
P 220 VF/HF

Bouwjaar

1960—61
1961—62
1962—63
1963—64
1964—65
1965

1960—61
1961—62
1962—63
1963—64
1964—65
1965—66
1966—67
1967—69

1956—57
195758
1958

1958

95859

1960—61
1961—62
1962—63
1963—64
1964—65
1965—66
1966—67

196162
1962—63
1963—64
1964—65
1965—66
1966—67

1967—68
1968—69
1969—70

196163
1963

1963—64
1964—65
1965—66
1966—67
1967—68
1968—69
1969—70
1970—71
e =

1962
1962—63
1963—64
1964—65
1965—66

Pro-
ductie
aantal

34600
37900
27100
24200
17300

3400

11744
8299
6174
7674
7899
7149
7699
4420

249
5022
7646

296

9398

29900
28500
27200
26400
27400
31250

9160

10500
29500
44600
59800
72550
62950

32600
27500
19918

6000
2000
4500
4000
4500
4500
2800
1693
2799
4750
1865

1400
6875
9675

11450
15200

Uitvoering

2-d Sedan
2-d Sedan
2-d Sedan
2-d Sedan
2-d Sedan
2-d Sedan

Best./Stat.
Best./Stat.
Best./Stat.
Best./Stat.
Best./Stat.
Best./Stat.
Best./Stat.
Best./Stat.

4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan

4-d sedan

4-d sedan

4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan

2-d sedan
2-d sedan
2-d sedan
2-d sedan
2-d sedan
2-d sedan

2-d sedan
2-d sedan
2-d sedan

GT
GT
GT
GT
GT
GT
GT
GT
GT
GT
GT

Stat. car
Stat. car
Stat. car
Stat. car
Stat. car

car
car
car
car
car
car
car
car

Zit-
plaat-
sen

(SRS, NS IS NS BN |

L
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|
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Motor-
inhoud

1,583
1,778
1,778
1,778
1,778
1,778

1,583
1,583
1,778
1,778
1,778
1,778
1,778
1,778

1,583
1,583
1,583

1,583

1,583

1,583
1.778
1,778
1,778
1,778
1,778
1,778

1,778
1,778
1,778
il
1,778
1,778

1,778
1,986
1,986

1,778
1,778
1,778
1,778
1,778
1,778
1,778
1,986
1,986
1,986
1,986

1,778
1,778
1,778
1,778
1,778

Vermogen

60—76
75—90
o =30
75—90
75—90
75—95

60
60
75
75
75
75
75
75

60
60
60

60/85

60/85

60/85
75/90
75/90
75/90
75/90
75/95
75/95

75

75
75/90
75/90
75/95
85/100/
115

85/115
90/118
90/118

100
100
108
108
114
115
115
118
130
130
135

75
75
75
75
75/95

Wiel-
basis

2,60
2,60
2,60
2,60
2,60
2,60

2,60
2,60
2,60
2,60
2,60
2,60
2,60
2,60

2,60
2,60
2,60

2,60

2,60

2,60
2,60
2,60
2,60
2,60
2,60
2,60

2,60
2,60
2,60
2,60
2,60

2,60

2,60
2,60
2,60

2,45
2,45
2,45
2,45
2,45
2,45
2,45
2,45
2,45
2,45
2,45

2,60
2,60
2,60
2,60
2,60




Type

P 220 M
B2 200P
P 220 S

144 M
144 P
1448
144 T
144 U
144 W
144 Y

144 A

142 M
142 P
142 8
142 T
142 U

142 W

142'Y

142 A

145 P
1456 8
145 T
145U
145 W
145Y

145 A

164 S
164 T
164 U
164 W
164 Y
164 A
164 B

1800 ES W
1800ES Y

242 B

242 E

244 B

244 E

245 B

245 E

264 B
264 E

265 E
66

66

Bouwjaar

1966—67
1967—68
1968—69

1966—67
1967—68
1968—69
1969—70
197071
1971-72
1972—73

1974

1967

1967—68
1968—69
1969—70
197071

197172

1972—73

1973—74

1967—68
1968—69
1969—70
18F0=7
ISl =
1972—73

197374

1968—69
1969—70
1970—71
197 =172
ea=rs
1973—74
1974—75

el =n
1972573

1974—75

1975 =

197475

1975—

1974—75

IS

1974—75
1975 =

=

1975=

1975=

Pro-
ductie
aantal

17200
8500
2877

37100
57700
48900
55440
68010
77030
87900

91768

1500
5140
59500
66560
71910

73470

70550

64356

9200
21700
30700
41780
50340
56320

58277

14100
20200
20390
21660
28500
29617
20601

3070
5008

53804

82976

54709

9674

Uitvoering

Stat. car

Stat. car

Stat. car

4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan

4-d sedan

2-d sedan
2-d sedan
2-d sedan
2-d sedan
2-d sedan

2-d sedan

2-d sedan

2-d sedan

Stat. car
Stat. car
Stat. car
Stat. car
Stat. car
Stat. car

Stat. car

4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan
4-d sedan

GT
GT

2-d sedan

2-d sedan

4-d sedan

4-d sedan

Stat. car

Stat. car

4-d sedan
4-d sedan

Stat. car

2-d sedan

Stat. car
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(S RS RN¢, &2 IS |

Aantal
Cil
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Motor-
inhoud

1,778
1,778
1,986

1,778
1,778
1,986
1,986
1,986
1,986
1,986

1,986

1,778
1,778
1,986
1,986
1,986

1,986
1,986

1,986

1,778
1,986
1,986
1,986
1,986
1,986

1,986

2,978
2,978
2,978
2,978
2,978
2978
2,978

1,986
1,986

1,986/
2127
1,986/
2,127

1,986/
23127
1,986/
2127

1,986/
2 127
1,986/
2 197

2,664
2,664

2,664

1,108/
1,289

1,108/
1,289

Vermogen

85/100
85/115
90

85/115
85/115
90/118
90/118
90/105
90/110
90/118/
135
90/118
135
115
85/115
90/118
90/118
90/105/
130
90/110/
135
90/118/
135
90/118
135
85/115
90/118
90/118
90/105
90/110
90/118/
135

90/118
135

145
145
145
145/175
145/175
145/175
175

135
(185

DIN pk
82/97

82/100/
123

82/97/
100
82/100/
123

82/97/
123
82/100/
123

140
125/140

125

47/57

47/57

Wiel-
basis

2,60
2,60
2,60

2,60
2,60
2.60
2,60
2,62
2,62
2,62

2,62

2,60
2,60
2,60
2,60
2,62

2,62
2,62

2,62

2,60
2,60
2,60
2,62
2,62
2,62

2,62

2,70
2,70
2,72
2,72
2
2,72
22

2,45
2,45

2,64

2,64

2,64

2,64

2,64

2,64

2,64
2,64

2,64
2,26

2,26




Onbekende Volvo’s

De auto op onderstaande foto, type Phi-
lip, werd met de hand gemaakt in het
begin van de jaren vijftig, onder zware
geheimhouding. Hij werd getest tot in het
kleinste detail, maar verder dan dat kwam
het niet. De Philip kwam terecht tussen
de prototypen die tijdens de laatste zwa-
re test niet aan de gestelde eisen beant-

Tegen het einde van de jaren zestig, be-
sloot Volvo een nieuwe versie te gaan
maken van de P 1800 sportwagen. Hier-
van werden twee prototypen gemaakt.
Een ervan werd "Rocket” genoemd en
staat hier beneden afgebeeld. Een panel
van Volvo medewerkers sprak zich uit
over de Rocket, waarna werd besloten de
auto niet in produktie te nemen maar in
plaats hiervan de Volvo 1800 ES te intro-
duceren.

woordden. Dit was ook de reden dat de
“Philip” nooit van Volvo's produktielijn
zou komen. De "Philip” was zijn tijd ver
vooruit met o.a. automatische versnel-
lingsbak, stuur- en rembekrachtiging. De
auto was uitgerust met een V-8 motor
van 120 pk die uitstekende prestaties
leverde.

De Volvo ontwerp-afdeling heeft, gedu-
rende enige jaren, meerdere prototypen
gemaakt die niet in produktie zijn geno-
men. De ervaring echter was dat begin-
nen met een prototype een prima manier
is om nieuwe ontwerpen te testen en dat
bij het ontwerpen van verbeteringen veel
ervaring wordt opgedaan die goed te ge-
bruiken is bij het uitvoeren van minder
omvangrijke modificaties aan de auto’s
die al in produktie waren.
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